1- (Dust of the universe) Az Evo –X egy versenyernyő. Miért került mégis EN vizsgára? 
(Alexey Rakov) Azért, mert úgy éreztük, hogy lehetséges, miután megcsináltuk a saját tesztjeinket Olüdenizben (Törökország) és a versenytapasztalatok alapján. Érdekesnek  találtuk a dolgot, hogy megpróbáljunk hivatalosan is leteszteltetni egy ilyen ernyőt.

2- (DOTU) Ez az első ernyő 7.3-as oldalviszonnyal ami rendelkezik EN vizsgával, ráadásul csak egy D-t kapott, a frontstall-ra. Hogyan csináltátok?


(AR) Semmi különöset nem tettünk ezért, eleve olyan versenyernyőt akartunk, aminek a kezelése nem túl komplex a pilóta számára. Az Evo-X tervezése során ugyanazokat az elveket követtük, mint a Mystic-2-nél. Amint tudod az M2 is nagyon biztonságos a saját kategóriájában. A Mystic-2-26 oldalviszonya 6.5 és EN-C a vizsgája. Az Evo-X vizsgáztatott verziója esetében egyedül a gyorsító hevederen változtattunk, visszafogtuk a végsebességét, mert a normál hevederes verziónak majdnem 70 km/h-ás a végsebessége. Ennél a sebességnél a csukódások nagyon dinamikusak.
3-(DOTU) Az Evo-X-et a maximum közelében vagy középen érdemes terhelni? Mi az optimális startsúlya?
(AR) Középen terhelni a legoptimálisabb, mert a maximum terhelés közelében gyenge időben  nehezebb vele emelkedni. Az EvoX-24 esetében az ideális startsúly 90 kg. 

4-(DOTU) Mit gondolsz, a többi méret is olyan könnyedén átmenne a vizsgán mint a 24-es? 
(AR) Azt gondolom hogy igen, de nem vagyok benne biztos hogy mennyire könnyen. 

5- (DOTU) Hány óra/év repüléssel rendelkező pilóták tudnak biztonságosan repülni ezzel a szárnnyal? Milyen  pilótáknak  lett tervezve az Evo-X? 
(AR) 100-150 óra/év, minimum 400 repült óra. 

6- (DOTU) Milyen különbségeket érez egy Mystic-2-es pilóta ha Evo-X-el repül?

(AR) Többet mozog a kupola, több információt közvetít a levegőről, amiben repülünk, összességében a több mozgás.


7- (DOTU) Javasolt az Evo-X első versenyszárnynak? 

(AR)Igen, eleve annak terveztük még mielőtt elhatároztuk, hogy levizsgáztatjuk.

 
8- (DOTU)Mi a helyzet a zsinórokkal? Szükséges cserélni őket 100 óránként? Vagy elég csak ellenőrizni? 

(AR) A fő zsinórokat 100 óránként cserélni kell, a többit elég 200 repült óra után.

 
9- (DOTU) Ismert tény hogy a 7 feletti oldalviszonnyal rendelkező ernyők esetében gyakori probléma a csukódások utáni szálátcsapódás. Mi a helyzet az Evo-X esetében? 
(AR) Természetesen a szálátcsapódás előfordulhat, de a gyakorisága nem túl nagy, mivel nincsenek merev részek a szárnyban. Jók a statisztikák.

 
10- (DOTU) Mi a filozófiád a teljesítménnyel kapcsolatban? 

(AR) Filozófia – szeretjük ha a pilóta biztonságban érzi magát, még egy versenyernyő esetében is. Nem akarunk olyan ernyőt készíteni, aminek kicsi a fékútja, nagyon lepördül és teljes sebességnél könnyen csukódik. Még akkor sem, ha nagyon jól repülne.

Egyébként már gyártásban van egy új versenyernyőnk a „Space”. Ez egy 2 zsinórsoros, 7.7-es oldalviszonnyal, és plasztik merevítésekkel a belépőélben.
